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Das DYNK Modell - BasisDas DYNK Modell Basis

I t O t t fü  Ö t i h l  K● Input-Output für Österreich als Kern
● NACE2 – 62 Sektoren und Güter

● Ökonometrisch
● Produktionsfaktoren (KLEMmMd – Translog Spezifikation)

● Kapital (K), Arbeit (L), Energiegüter (E), 
Heimische (Md) und importierte (Mm) Nichtenergiegüter 

● Privater Konsum: 
● Verbrauchs-, Gebrauchs- und Energiegüter

● Arbeitsmarkt
N  K i  l f i ti  A äh   tü li h  A b it l i k it● New Keynesian  langfristige Annäherung an natürliche Arbeitslosigkeit

● Rekursiv dynamisch
● Auswirkungen im Vorjahr beeinflussen das Ergebnis im aktuellen Jahr (z.B.: 

Stocks, Löhne)

● Modular strukturiert



Das DYNK Modell - FokusDas DYNK Modell Fokus

E i● Energie
● Als Input für die Industrieproduktion

● Anteil an Energiegütern in der Produktion (E in KLEMmMd)
● Anteil der Energieträger in E

– Öl, Kohle, Gas, Elektrizität & Wärme, Erneuerbare

● Im privaten Endverbrauch: Service-Energie für
b l ( l l k )● Mobilität (Benzin, Diesel, Elektro)

● Heizen
● Strom für Haushaltsgeräte

● Berücksichtigung von Rebound & Einkommenseffekten!

● Haushalts-Einkommensquintileq
● Berücksichtigung unterschiedlicher Konsum- und Einkommensmuster



DYNK – Im Groben
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Das DYNK Modell - ErweiterungDas DYNK Modell Erweiterung

● Berücksichtigung der NoVa
● Kaufpreisaufschlag je nach  CO2-Emissionen (Gramm pro 100km)
● Formel (2015) für %-Aufschlag: (Gramm – 90 ) / 5 

● NoVa beeinflusst in DYNK 
● Investitionsentscheidung Fahrzeugkauf“ ● Investitionsentscheidung „Fahrzeugkauf  
● Zusammensetzung Neuwagenkäufe

● Methode „Discrete Choice“ Analyse*
● Parameter: Treibstoffkosten, Reichweite, Tankstellenabdeckung, Kaufpreis

*Hackbarth &  Madlener (2011) : Consumer Preferences for Alternative Fuel Vehicles: A Discrete Choice Analysis 
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Das DYNK Modell - ErweiterungDas DYNK Modell Erweiterung

Simulation NoVa-Erhöhung:g
● (g-90)/5   (g-90)/1.7

● Verlagerung zu ● Verlagerung zu 
emissionsärmeren 
Fahrzeugen ~ -3 g/km

● Reduziert den 
Fahrzeugkauf um ~ 4%

Abbildung: Kurzfristiger Effekt einer Erhöhung der NoVa auf die 
Zusammensetzung der Neuwagenkäufe 2015 (ohne Berücksichtigung der 
Absetzbeträge)

Quelle: WIFO Berechnungen
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Vielen Dank für die Aufmerksamkeit!
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ANNEXANNEX
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AnnexAnnex

● Study of Hackbarth & Mandlener 2011 on 
„Discrete Choice Analysis“

Hackbarth &  Madlener 2011  Consumer Preferences for Alternative Fuel Vehicles: A Discrete Choice Analysis 
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