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ms Das DYNK Modell - Basis

o Input-Output fiir Osterreich als Kern
NACE2 - 62 Sektoren und Gulter

e Okonometrisch

Produktionsfaktoren (KLEM™Md - Translog Spezifikation)

Kapital (K), Arbeit (L), Energiegiter (E),
Heimische (Md) und importierte (M™) Nichtenergieglter

Privater Konsum:
Verbrauchs-, Gebrauchs- und Energiegiter
Arbeitsmarkt
New Keynesian - langfristige Annaherung an naturliche Arbeitslosigkeit

e Rekursiv dynamisch

Auswirkungen im Vorjahr beeinflussen das Ergebnis im aktuellen Jahr (z.B.:
Stocks, Lohne)

e Modular strukturiert
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e Energie
Als Input flur die Industrieproduktion
Anteil an Energiegiitern in der Produktion (E in KLEM™MJd)

Anteil der Energietrager in E
— Ol, Kohle, Gas, Elektrizitat & Warme, Erneuerbare

Im privaten Endverbrauch: Service-Energie flr
Mobilitat (Benzin, Diesel, Elektro)
Heizen
Strom flr Haushaltsgerate

Berlcksichtigung von Rebound & Einkommenseffekten!

e Haushalts-Einkommensquintile
Bertcksichtigung unterschiedlicher Konsum- und Einkommensmuster
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ms Das DYNK Modell - Erweiterung

e Berucksichtigung der NoVa
Kaufpreisaufschlag je nach CO,-Emissionen (Gramm pro 100km)
Formel (2015) fur %-Aufschlag: (Gramm -90) /5

e NoVa beeinflusst in DYNK
Investitionsentscheidung , Fahrzeugkauf®
Zusammensetzung Neuwagenkaufe

e Methode ,Discrete Choice"™ Analyse*
Parameter: Treibstoffkosten, Reichweite, Tankstellenabdeckung, Kaufpreis

*Hackbarth & Madlener (2011) : Consumer Preferences for Alternative Fuel Vehicles: A Discrete Choice Analysis
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Abbildung: Kurzfristiger Effekt einer Erh6hung der NoVa auf die
Zusammensetzung der Neuwagenkaufe 2015 (ohne Berlicksichtigung der

Absetzbetrage)
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Annex

RN N
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e Study of Hackbarth & Mandlener 2011 on
,Discrete Choice Analysis"

Table 2: Attributes and levels of the discrete choice experiment

Table 7: Simmlated market shares subject to the different scenanos. and their relative changes

Variable Alternarive (Fuel rype) Number of Levels
. - . levels
Cﬂmpﬂl'ﬂd to the base case in PEIEET]IESES (i %a) Purchase price Conventional, LPG/CNG, Hybrid, PHEV, 3 75%. 100%, 125% of stated
Electric. Biofuel Hydrogen reference value (in €)
Srenario Comv. LPGCNG Hybnd FHEYV — Electric  Biofoel Hydrogen Fuel cost per Conventional, LPG/CNG. Hybrid, PHEV, 3 €5,€15, €25
1: Bas= case (5= Table &) 3033 1782 20,08 10.85 124 12.47 619 100km Electric. Biofuel. Hydrogen I
€O, emissions Conventional, LPG/CNG. Hybrid 3 50%, 75%, 100% Qfaverage
2: Incemtives for PHEVs, elecimic, 27.0 1583 17.34 1383 226 1586 787 o current vehicle
PHEV. Electric. Biofuel, Hydrogen 3 0%, 50%, 100% of average
iclas = - S el 0] [F27.09) (+27.14) current vehicle
_ Driving range Conventional, LPG/CNG. Hybrid, PHEV, 3 400 km. 700 km. 1.000 km
88 1696 1879 1233 302 1188 E Biotue, Hytogen
(-2.E1) (-4.83) (-642) (+1172) (+34.81) (-6.341 = 1 Electric 3 100 ke, 400 km, 700 km
Fuel availability Conventional, Hybrid 2 60%, 100% of all stations
A: Purchaze price of €21.300 for 2314 1601 20,60 1438 4 86 982 1119 LPG/CNG. P;[E:; Electric. Biofuel 3 20%. 60%. 100% of all stations
all vehirles B2 (-10.14) (1.5 (+31353) (+11606) (-2113) (+80.78) Refueling time Conventional, LPé;'CNg:H}-brid PHEV, 2 5 min_ 10 min
5: Bartery leasing contract for 30.19 17.74 1982 1077 183 1230 6.16 Batere Ty pen , s 14 61
elecmic vehiclss of E80vmonth {0.53) (-045) {-0.50) (4074 (+24.34) (-84 (048] recharging time
Policy incentives PHEV. Electric. Biofuel, Hydrogen 3 None, No vehicle tax, Free
iz 750 km driving range for 2058 1737 1821 1034 543 1207 508 parking and bus lane access
eleoimc vehicles -1.34) (-253) =233 -7 (#1433 (-32D) (-3.38)
7= 100%; fiael availability for all 2574 1887 16.87 11.73 177 1600 202
AFVs -151% (+3.29) (-1590%  (+R.11) (+23.65) (#1831) (+2056)
8: Bantery recharping ime of el 1748 1845 11.75 328 1219 a5
5 min {-1.25) (-1.85) -3.14) (+8.20) (+44.43) (-2.15) (-2.26)
9: Combinaton of scenarios 1, 3, 2139 1554 13.03 18.08 547 12465 13.74
7, and B (-28.57) (-12.23) (-3311)  (wG6E) (1420 =124 (1210

Hackbarth & Madlener 2011 Consumer Preferences for Alternative Fuel Vehicles: A Discrete Choice Analysis
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